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   مقدمه-۱
كه همه سـاله جـان تعـداد    ح جهان مطرح است تصادفات ترافيكي در حال حاضر به صورت يك معضل اجتماعي در سط       

درخصوص كشور ايران كـه هـم اكنـون در مرحلـه     . نمايد هاي هنگفتي را به جامعه وارد مي      زيادي از مردم را گرفته و هزينه      
بـا اهميـت    ايـن مـسأله     وسايل نقليه و به دنبال آن افزايش تعداد تصادفات و خسارات ناشـي از آن قـرار دارد،                فزايندهرشد  

   .باشد بيشتري روبرو مي
 بـر   ههر سـال   ماناز هموطنان  نفر   ۲۳۰۰۰ كه بيش از     ه نيست  است و پذيرفت   منحصر به فرد و غير قابل جايگزين       ،هر انسان 

تلفات ناشـي از تـصادفات راننـدگي در ايـران بـا آمـار               . ١شوند   هزار نفر مصدوم     ٧٠٠ و بيش از     اي كشته   اثر تصادفات جاده  
  . ٢ جنگ تحميلي قابل مقايسه است سال٨ در طول ي معززشهدا

به به منظور مهـار و      گذاري درخصوص ايمني ترافيك و به كار بستن تدابير لازم و انجام اقدامات همه جان                توجه و سرمايه  
با الهـام از ايـن كـلام الهـي           شود و     از اولويتهايي است كه بايد در سياستگذاري كلان كشور در نظر گرفته            كاهش تصادفات، 

 مثل آن اسـت كـه همـه مـردم را نجـات داده               ،هر كس كه نفسي را از مرگ نجات دهد        :" فرمايد  كه مي )  مائده   سورة ٣٢ آيه(
  .گردد  اهميت موضوع بيش از پيش نمايان مي،"است

ي بـه   يد پـذيرفت كـه هـيچ دسـتگاه        اي يك مشكل چند جانبه است و با          ضروري است كه ايمني جاده     توجه به اين نكته   
هاي آتـي گريبـانگير كـشور خواهـد بـود، رفـع نمايـد و                   ايمني را كه در سال     زافزون و رو  جديتواند مشكلات    تنهايي نمي 

  .باشد  اين امر لازم و ضروري ميجانبه و مؤثر تمامي دستگاههاي كليدي و دخيل در هاي همه همكاري
صـورت    هت ارتقـاء ايمنـي بـه      جد و در    دا تغييرتوان اين شرايط را     دهد كه مي    بررسي و مطالعه تجربيات جهاني نشان مي      

هاي صحيح   برنامه  و اين امر نيازمند يك ساختار مركزي قوي است كه مسئوليت تدوين و اتخاذ سياستها             . پايدار گام برداشت  
و سـاختارها و  ) اند پرهيز از اشتباهاتي كه ساير كشورها مرتكب شده     ( جهاني   بياتاستفاده از تجر  . يردعهده گ  و مناسب را بر   

در سطح منطقـه و     عنوان يك كشور الگو و نمونه         تواند ايران را به      مي ، به صورت پايدار   ،بزارهاي مؤثر در زمينه ارتقاء ايمني     ا
  . معرفي نمايدحتي جهان

هاي راهبردي چندين سـاله موفـق بـه مهـار و كـاهش معـضل حـوادث                    كشورهاي پيشرو در ايمني عموماً در قالب طرح       
از آنهـا   كـافي   درستي تعيين شده و پشتيباني مالي و اجرايي         ه  راهبردها ب چنانچه  ص كشورمان نيز    در خصو . اند  رانندگي شده 

 از اين رو دبيرخانه كميـسيون ايمنـي راههـا بـا        .گذارد   مي يصورت پذيرد، اثرات مثبت و مؤثري در بهبود ايمني راهها برجا          
تجربيـات سـاير   بـرداري از   رح جامع ايمني راههـا و بهـره   كلية مطالعات انجام شده در كشور از جمله مطالعات ط         استفاده از   
 ملـي   سـند راهبـرد   ، اقدام به تهيـه      يرودئمشاور سو   مهندسين پيشرو بهبود ايمني و كسب نقطه نظرات كارشناسان       كشورهاي  

هـاي    همـاهنگي  سـزايي در ايجـاد      نقـش بـه   ايـن سـند     . نمـوده اسـت   ) ١٣٨٩-١٣٩٨(  سـاله  ١٠ايمني راهها براي يك دوره      
  .نيل به ايمني پايدار خواهد داشتسازماني و حركت مستمر در جهت  بين

كـاهش  پذيري كليه اقشار جامعه كاهش تلفات، مجروحين و خسارات ناشي از حـوادث راننـدگي                اميد است با مسؤوليت   
  .دچشمگير ياب

                                                 
 .شدند مجروح و مصدوم ۱۳۸۷ تصادفات رانندگي سال در ما هموطنان از  نفر۷۱۸۰۰۷ آموزش پزشكي درمان و بهداشت،  براساس آمار ارائه شده از سوي وزارت-  ۱
  . باشد نفر در هر سال مي۲۸۰۰۰ نفر از هموطنان ما به شهادت رسيدند كه به طور متوسط بيش از ۲۱۸۷۶۷ در هشت سال جنگ تحميلي بالغ بر - ۲
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  وضعيت ايمني رانندگي در كشور -۲
  بـا يـك نگـاه اجمـالي      . ارائه شـده اسـت     ١نمودار    در ١٣٨٧تا   ١٣٧٣ سالهايرانندگي بين   ناشي از تصادفات    آمار تلفات   

 ۱۳۸۵ که از سال     ه داشت ي روند صعود  ١٣٨٤تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي تا سال         توان به اين نتيجه رسيد كه         مي
 از يتلفات ناش ـ تعداد   .ه است  مواجه بود  ي با روند کاهش   ۱۳۸۷ و   ۱۳۸۶ ي و در سالها   ه کنترل شد  ي تا حد  ين روند صعود  يا

  .]۱ [١دي نفر رس۲۳۳۶۲ به ۱۳۸۷ در سال يتصادفات رانندگ
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  ]۱ [۱۳۸۷ تا ۱۳۷۳روند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي در ايران بين سالهاي  : ۱نمودار 
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  ]۲[در ايران نقليه در حال حركت  وسايلروند تغييرات تعداد  - ۲نمودار 

                                                 
توانـد بـه دلايـل    مـي )  درصـد ۹حـدود  (جه بود که بخش عمده آن    موا)  درصد ۱۶( با کاهش چشمگيري     ۱۳۸۶ تعداد مرگ و مير ناشي از تصادفات در سال           -۱

توانـد بـه دليـل      مي)  درصد ۷حدود  (مختلفي از جمله سهميه بندي سوخت و اثر القايي آن در تيرماه و سرماي شديد هوا در ماههاي آخر سال و بخش ديگر آن                         
 ]. ۳. [بهبود پايدار ايمني رانندگي در كشور باشد
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 تعداد وسايل نقليه در حال حرکت طـي سـالهاي اخيـر بـه صـورت                 ،]۲ [ براساس آمارهاي موجود   اين در حالي است که    
 ميليـون آن را     ۶ که بيش از     ، ميليون رسيد  ۱۶ به بيش از     ۱۳۸۷ به طوريکه در انتهاي سال       بوده است اي رو به افزايش     فزاينده

  . ميليون برسد۴۵اد به بيش از ، اين تعد۱۳۹۸شود در سال ميبيني ، و پيشدادموتورسيکلت تشکيل مي
کـه  ير بـه طو   ،بوده است ز مواجه   يت ن يش جمع ينده افزا يک کشور درحال توسعه با نرخ فزا      يران به عنوان    يگر ا ي د ياز سو 

 )ديون نفـر رس ـ   يليم ۷۱ ش از يران به ب  يت ا يجمع۱۳۸۷ سال   يدر انتها (ران دو برابر شده است      يت ا ي سال گذشته جمع   ۳۰در  
 ونقـل   حملنتايج مطالعات طرح جامع      کنترل شده و براساس      يت تا حدود  يش جمع ين نرخ افزا  ير ا ي اخ يلهاالبته در سا   .]۴[

 ـ و    درصد خواهد بود   ۳۴/۱نده در حدود    ي ده سال آ   يران برا يت ا يش جمع ينرخ افزا , در ايران  دهـد  يهـا نـشان م ـ     ين ـيبشيپ
  .]۵[ديون نفر خواهد رسيلي م۷۷ش از ي به ب۱۳۹۸ران در سال يت ايجمع

  
  

  
   و۱۳۸۷تا  ۱۳۷۳ هاي سالبينايران  تغييرات جمعيت و تعداد وسايل نقليه در حال حركت در - ۳نمودار 

  ]۴[، ]۲[ده سال آينده برآورد تغييرات براي 
ل يانگر تعـداد وسـا    ي ـون که ب  يزاسي گرفته و نرخ موتور    يشيپت  يش جمع يه از روند افزا   يل نقل ين حال رشد تعداد وسا    يبا ا 

 ـ با روند افزا   ي آت يت است در سالها   ي هر هزار نفر جمع    ير حال حرکت به ازا    ه د ينقل  مواجـه خواهـد بـود و برآوردهـا          يشي
  ١.نده دو برابر خواهد شدين نرخ در ده سال آيادهد که ينشان م

 از نظـر    توان به ايـن نتيجـه رسـيد کـه ايـران           بررسي تعداد تصادفات رانندگي و تلفات ناشي از آن در سالهاي اخير مي            با  
. رود قرار دارد که يک مرحله بحرانـي و حـساس بـه شـمار مـي                ٢وضعيت تصادفات و تلفات ناشي از آنها در مرحله تثبيت         

. انـد اند زماني در اين مرحله قـرار گرفتـه      تمامي کشورهايي که موفق به کنترل و کاهش تصادفات و تلفات ناشي از آنها شده              
                                                 

  .افزايش يابد) يعني دو برابر (۵۵۲  به حدود١٣٩٧ است و برآوردها نشان مي دهد اين شاخص در سال ٢٢٦ درحدود ١٣٨٧يون در سال نرخ موتوريزاس  - 1
 

2 - Consolidation Period 

 ١٣٨٧ سال  در ايران جمعيت
 نفر ميليون ٧١از بيش 

 سال رد حركت حال در نقليه وسايل تعداد
 نقليه وسيله ميليون ۱۶ از بيش  ١٣٨٧
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دستگاهي در جهت دستيابي به ايمني پايدار به صورت مستمر         اقدامات هماهنگ ميان   دهد اگر تجربيات اين کشورها نشان مي    
 روند الـف  (شود  دار تصادفات و تلفات ناشي از آنها آغاز مي        پس از مدتي کاهش معني    ,  يابد  و گسترش  و سازمان يافته ادامه   

اتي مبني بر حل مشکل تصادفات شـده و         هاي مقطعي در آمار تصادفات باعث ايجاد تفکر       ولي چنانچه کاهش  ). ۵در نمودار   
پـس از چنـد سـال نـه تنهـا رونـد             , رنگ و يا به صورت ناهماهنگ ادامه پيدا کند         کم ،گذاريها و فعاليتهاي دستگاهها   سرمايه

بلکه روند افزايشي آنها با شدت بيشتري قوت خواهد گرفت     , شودتغييرات تعداد تصادفات و تلفات ناشي از آنها کنترل نمي         
  ). ۵ در نمودار ند برو(

  

  
  رآورد تغييرات براي ده سال آيندهتغييرات نرخ موتوريزاسيون در سالهاي گذشته و ب - ۴نمودار 
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روند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي       روند  (الف )   روند  (ب)
  بيني وضعيت ايمني رانندگي در ايران در صورت اتخاذ هريك از رويكردهاي مشخص پيش - ۵نمودار 

 روند ب

 روند الف

 سال در ايران در موتوريزاسيون نرخ

 باشدمي ٢٢٦ درحدود ۱۳۸۷
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که ين مطلب است که در صـورت      يد هم يز مو يران ن يکت در ا  ال حر ه درح يل نقل يت و تعداد وسا   يرات جمع يي روند تغ  يبررس
 ـي اءک برنامه جامع با تمام قـوا درجهـت ارتقـا     ي به صورت هماهنگ و در قالب        يمنيربط در امر ا   ي ذ ي دستگاهها يتمام  يمن

بلکـه  , د شـد نخواه حفظ از آنها ي تصادفات و تلفات ناش و كنترلتي تثبينه تنها روند فعل,  اقدام نکنند يدار در سطح مل   ياپ
   . افزوده خواهد شدي از تصادفات رانندگيبر تعداد تلفات ناش

  
  ي از تصادفات رانندگي ناشيهانهيهز -۳

 ۲۵ انجام گرفت و نتـايج آن در جلـسه           وترابري وزارت راه  ونقل  حملپژوهشكده  در   ۱۳۸۵ سال   اي كه در    براساس مطالعه 
 ميليـارد   ۹۵۰۰ بـالغ بـر    ۱۳۸۴در سـال     در ايـران      راننـدگي   تصادفات هزينه  مجموع  به تصويب رسيد،   ن ايمني راهها  يوكميس

  .]۶[برآورد گرديد درصد توليد ناخالص ملي ۷تومان، يعني در حدود 

  اين مطالعه؛در

 درصـد و بـه      ۵/۱۰ اخير به نرخ ثابت سال پايه حدود         يدر سال ها   رشد متوسط هزينه تصادفات رانندگي در ايران       •
  .گرديدحاسبه م  درصد۲۶حدود  ينرخ جار

حدود بيش از ده برابر بودجه کل ساخت و           اخير يها در سال  ييايران به تنها   ي برون شهر  يا هزينه تصادفات جاده   •
  . کشور بوده استي راههاينگهدار

 .برآورد گرديد دويست ميليون تومان رانندگي حدود يک فوت ناشي از تصادف هزينه متوسط •

 .صد ميليون تومان برآورد گرديدسي ي از تصادف رانندگي حدوددائم ناش يک معلوليت هزينه متوسط •
  

  .شده است  ارائه۶در نمودار هاي ناشي از تصادفات رانندگي و سهم هر يك  ينهزهجزءبندي  براساس اين مطالعه، دسته
  

  
  ]۶[هاي ناشي از تصادفات رانندگي  هزينه سهم هريك از جزء - ۶نمودار 
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  اصول -۴
ن، مـسئولان و    ادهد قبل از انجام هر اقدامي تمامي كارشناس ـ         وفق در ارتقاي ايمني رانندگي نشان مي      تجربيات كشورهاي م  

سياستگذاران مرتبط با عرصه ايمني كشور بايد اصولي را قبول نموده و سرلوحه تصميمات خود قرار دهند كه مهمترين آنها                     
  :عبارتند از

باشد و اقـدامات     ل در تعامل سيستم انسان، وسيله نقليه و راه مي          نبوده و نتيجه يك اختلا     اتفاقيتصادفات ترافيكي،    - ۱
 . از عواقب و نتايج آن بكاهد،بايد در جهتي انجام شود كه تعداد اين اختلالات را كاهش داده يا در صورت بروز

 ونقل  لحمارائه دهندگان خدمات    هاي بشر، شناخته شده است و بنابراين          هاي فيزيكي و ذهني و محدوديت       توانايي - ۲
 ـ ايمـن كننـده رفتـار     د كه تـشويق   كننبه نحوي طراحي    را   ونقل  حملسيستم  در زمينه ايمني ترافيك بايد        و بـه    هدو ب

از او  در برابر عواقب مرگبار يا جـدي         بخشنده باشند كه حتي اگر استفاده كننده از راه مرتكب اشتباهي شد،              نحوي
 .شدبه دنبال داشته با اوبراي مرگ جريمه  راه،از تفاده كننده به عبارت ديگر، نبايد يك خطاي اس. دنمحافظت نماي

باشد و تنهـا در صـورتي        نهاد و اداره مي    يناي بوده و مسئوليت آن نيز بر عهده چند        ايمني راه يك مقوله چند زمينه      - ۳
و همه جانبـه     ذينفعان با همكاري يكديگر يك برنامه اجرايي جامع          تماميتوان آن را مهار نمود كه        موثر مي  نحوبه  

 .را با هدف ارتقاء ايمني پياده كنند

ي كه مسئوليت ايمني راهها را بر عهده دارند بايد ظرفيت طراحي و اجراي اقدامات ايمني موثر را                 ي دستگاهها تمامي - ۴
در بخش خودشان داشته باشند و چنانچه اين ظرفيت وجود نداشته باشد، بايد اقداماتي در جهت ايجـاد و توسـعه                     

 .ددهن انجام  رافيت و قابليتيچنين ظر

  .باشد نميايگذاري بوده و هزينهمخارج صرف شده براي ايمني راه، سرمايه - ۵

 منطقي و بومي ، رويكردهاي علميتحليل كارشناسي وبر اشته باشد و مبتني  تداوم د  بايد مي ايمني راه     مؤثر اقدامات - ۶
، اقـدامات   همشكلات زيربنايي و اصلي مـشخص شـد        به اين صورت كه با تحليل اطلاعات تصادفات،          ،اتخاذ شود 

 .دريقرار گمستمر ، سپس نتايج انجام اين اقدامات مورد پايش و ارزيابي  گرديدهار و اجريزيبرنامهمناسب 

و از   (NGOs) سازمانهاي غير دولتي   ، دولتي، بخش خصوصي   دستگاههايبكارگيري رويكرد مشاركت همه جانبه       - ۷
 .باشد و بهترين راه براي ارتقاء ايمني راهها ميموثرترين ،همه مهمتر مردمي

تمامي دستگاههاي موثر بايد به اطلاعات صحيح تصادفات دسترسي داشته باشند، چراكه اطلاعات مناسب منجر به                 - ۸
 .شوند كه در هر بخش بايد انجام گيرد مي موثراقدامات

ويژگيهاي هر يك     به  با توسعه عدالت   ند و بايد  گروههاي مختلف كاربران راه از ميزان ايمني يكسان برخوردار نيست          - ۹
 :اهم اين گروهها عبارتند از. از آنها توجه شود

  كودكان و افراد سالخورده) الف
  نوجوانان و جوانان) ب
 ساكنين حاشيه راهها) ج

 موتورسيكلت سواران  ،سواران دوچرخه پياده، نا عابر)د
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µ( حركتي -هاي جسمي افراد داراي نقص عضو و يا ناتواني  

 گردشگران )و

باشد و هاي لازم جهت تقويت سازمانها و دستگاههاي مؤثر در ارتقاي ايمني راهها بر عهده دولت مي          گذاري  سرمايه - ۱۰
هاي اجرايي مصوب، از دستگاهها حمايـت كامـل را            در جهت اجراي مناسب وظايف و موارد اشاره شده در برنامه          

 .آوردميبه عمل 

هـاي مناسـب و مـداخلات مقتـضي از سـوي       موفقيت در دستيابي به اهـداف ايـن راهبـرد در گـرو ايجـاد انگيـزه        - ۱۱
 .باشد اران كلان كشور ميذسياستگ

  
  چشم انداز -۵

  استفاده ايمن از راه براي تمامي اقشار جامعه
  
   كمي هدف -۶

 سـاله بطوريكـه مقـدار ايـن          درصدي شاخص كشته به يك صدهزار نفر جمعيـت در دوره ده            ۵۵  بيش از  كاهش -
  .)محاسبه گرديد ۳۳ حدوداً ۱۳۸۷اين شاخص در انتهاي سال ( برسد۱۴به  ۱۳۹۸در انتهاي سال شاخص 

مـورد انتظـار     جرحـي و خـسارتي       ات تصادف  قابل توجه  كاهشطي اجراي اين طرح راهبردي ارتقاي ايمني رانندگي،          در
  .است

  
  راهبردياهداف  -۷

 بواسـطه  سـلامت افـراد جامعـه        هاي اصـلي تهديـد كننـده         و با توجه به چالش      ده ساله  كميف  ادهابه منظور دستيابي به     
 ۹۴ و   اهبـردي  هـدف ر   ۱۶ ، كشور ونقل  حملمطالعات متعدد انجام شده از جمله مطالعات جامع ايمني          تصادفات رانندگي و    

  :گردند به شرح ذيل تعيين مي صراهبرد مشخ
  

  مجاز كاهش تخطي از سرعت .۱
ويـژه    بـه در شرايط مختلف از راهها       ( از تبعات رانندگي با سرعت غير مجاز        رانندگان  آگاهي افزايش -١-١راهبرد  

  )در راههاي با حجم كم ترافيك
افزايش مجازات بصورت پلكاني و نهايتاً توقيف وسـيله           ( سرعت مجاز  ازن  يف تشديد مجازات متخل   -٢-١راهبرد  

  )نقليه
  در سطح شبكه راهها     درخصوص رانندگي با سرعت غير مجاز      ت و كنترل  هاي نظار   سيستم توسعه   -٣-١ راهبرد

  ...)نترل سرعت و كهاي  دوربين (تصادفكيد بر راههاي پرابا ت
ناطق مـسكوني و    م در راهها از جمله در       سازي ترافيك    و آرام  بكارگيري روشهاي مديريت سرعت    -٤-١ راهبرد

   مبادي شهرها
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 ايمني موتورسيكلت سواران  يارتقا .۲
  سواران سيكلت  نظام آموزش موتورارتقاي -١-٢ راهبرد
) ، چكمـه و لبـاس مناسـب       دستكش  ( مانند   ايمنيهاي    ساير پوشش  وكلاه  استفاده از و توسعه   ترويج   -٢-٢ راهبرد
   موتورسيكلت سوارانبراي

هاي مبتنـي      و بكارگيري سيستم   هاي خودكار كنترل و تطبيق سرعت       ها به سيستم    رسيكلتو تجهيز موت  -٣-٢ راهبرد
 GPS بر تعيين موقعيت مكاني

   استانداردهاي اجباري موتورسيكلتء و اجراي ارتقا-٤-٢ راهبرد
   از جمله عدم استفاده از كلاه ايمني سوارانسيكلت رناك موتور خطتخلفات تشديد مجازات -٥-٢ راهبرد

   سوارانتسيكلسازي راهها براساس نياز موتوربهبود وضعيت طراحي و ايمن -٦-٢برد راه
  

  پياده  ايمني عابران ارتقاي .۳
  افزايش آگاهي عمومي از خطرات تهديد كننده عابران پياده -١-٣ راهبرد
  هاي ويژه براي آمد وشد ساكنين حاشيه راهها  توسعه آموزش-٢-٣ راهبرد
  ن پياده به شبكه راهها عابرا دسترسيمديريت -٣-٣ راهبرد
سازي ترافيك   و لزوم آرام ويژه براي آمدوشد ساكنين حاشيه راههاهاي  توسعه تجهيزات و زيرساخت  -٤-٣ راهبرد

   در مناطق مسكوني و مبادي شهرها 
  يادهپ ناا هدف ايجاد محيط ايمن براي عابرسازي راهها بمنبهبود وضعيت طراحي و اي -٥-٣ راهبرد
  ار ترافيكي عابران پيادهبر رفتو اعمال قانون  كنترل هاي نظارت، ها و روش توسعه سيستم -٦-٣ راهبرد
   اجباري شدن استاندارد ايمني وسايل نقليه در برخورد با عابران پياده -٧-٣راهبرد 

 
 كاهش معضل خستگي در رانندگان .۴

   درخصوص تبعات رانندگي در حين خستگي رانندگان افزايش آگاهي-١-٤راهبرد 
 بـار    عمـومي  ونقـل   حملكاري مجاز رانندگان     نظارت بر ساعت      و سيستمهاي  و توسعه روشها  بهبود   -٢-٤راهبرد  
  ومسافر
   توسعه و تجهيز استراحتگاههاي بين راهي-٣-٤ راهبرد
   در مسيرهاي طولاني كاهش يكنواختي محيط راه-٤-٤ راهبرد
  خلف از قانون و ضوابط ساعت كاري مجازت تشديد مجازات رانندگان م-٥-٤راهبرد 
  روج وسايل نقليه از مسير توسعه روشهاي مناسب كاهش خ -٦-٤راهبرد 

 
  وضعيت استفاده از كمربند ايمنيبهبود .۵

  از اثر بخشي استفاده از كمربند ايمنيعمومي  افزايش آگاهي -١-٥ راهبرد
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   توسط رانندگان و سرنشينان استفاده از كمربند ايمني موارد عدمخصوص در قوانين بازدارنده  توسعه-٢-٥ راهبرد
   توسط رانندگان و سرنشينان ايمني استفاده از كمربند برنظارتروشهاي  توسعه -٣-٥ راهبرد
  و فناوري ساخت كمربند ايمني متناسب با انواع وسايل نقليه توليد داخل بهبود طراحي -٤-٥ راهبرد

  
 كاهش استعمال مواد مخدر و الكل .۶

   اد محرك و مو الكلت رانندگي تحت تأثير مواد مخدر، آگاهي نسبت به تبعافزايش ا-١-٦ راهبرد
   تحت تأثير مواد مخدر، الكل و مواد محرك  توسعه قوانين بازدارنده، درخصوص رانندگي -٢-٦ راهبرد
  ، الكل و مواد محركواد مخدرو كنترلي رانندگي تحت تأثير مابزارهاي بازدارنده توسعه  -٣-٦ راهبرد
   توسط رانندگانو مواد محرك كل  ال،تشديد و توسعه اعمال قانون در مورد مصرف مواد مخدر -٤-٦ راهبرد
   بار و مسافر عموميونقل حملهاي نظارت و كنترل رانندگان به خصوص رانندگان   توسعه روش-٥-٦ راهبرد

 
  رعايت قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي بهبود .۷

  افزايش آگاهي عمومي درخصوص مقررات راهنمايي و رانندگي -١-٧راهبرد 
  بيني خطرهارتهاي ادراكي كاربران راه در درك و پيشارتقاي م -٢-٧راهبرد 
  نظام آموزشهاي مربوط به اخذ و تمديد گواهينامه رانندگي ارتقاي  -٣-٧راهبرد 

  آموزشگاهها و مراكز آموزش رانندگي در سطح كشور و نظارت بر استانداردسازي-٤-٧راهبرد  

   افزايش بازدارندگيبا لحاظ كردنراهنمايي و رانندگي قوانين و مقررات  به روز نمودنبازنگري و  -٥-٧راهبرد 
   براي تمامي رانندگان در سراسر كشور ارزيابي رانندگان مبتني بر امتيازاجراي سيستم -٦-٧راهبرد 
  كنترل و نظارت هدفمند بر رفتارهاي پرخطر رانندگان  -٧-٧راهبرد 
  ارتقاي مهارتهاي تخصصي نيروي پليس  -٨-٧راهبرد 
   خطرناكهاي  برخورد با رانندگيويژه دره بارتقاي توان عملياتي و تجهيزاتي نيروي پليس  -٩-٧راهبرد 
اي در جهت آشـنايي       توسعه آموزشهاي تخصصي مورد نياز كاربران راه به خصوص رانندگان حرفه           -١٠-٧راهبرد  

  و رعايت قوانين و مقررات ويژه و تكميلي
 
 عات تصادفات  نظام جامع اطلابرداري از توسعه و بهره .۸

  ن كشوراسازي نظام جامع و يكپارچه اطلاعات تصادفات، تلفات و مصدوم طراحي و پياده -١-٨ راهبرد
  آوري اطلاعات تصادفات هاي لازم براي جمع تكميل و توسعه زيرساخت -٢-٨ راهبرد
  استانداردسازي و ارتقاء كيفيت اطلاعات تصادفات -٣-٨راهبرد 
   مودن و تسهيل دسترسي به اطلاعات تصادفات براي كليه كاربران ذيربطمند ن نظام-٤-٨ راهبرد
  ها و اقدامات مربوط به ايمني به كمك سيستم جامع اطلاعات تصادفات  بهبود روش ارزيابي طرح-٥-٨راهبرد 
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ارزيابي عملكرد متوليان و دسـت انـدركاران ايمنـي راه در جهـت دسـتيابي بـه اهـداف                    بهبود روش    -٦-٨راهبرد  
   تعيين شده به كمك سيستم جامع اطلاعات تصادفات اهبردير

 
 ارتقاي وضعيت طراحي، ساخت و نگهداري ايمن شبكه راهها .۹

  توسعه رويكرد استفاده از اقدامات كم هزينه در ايمني راهها -١-٩راهبرد 
  ...)ها، حذف موانع حاشيه راه و  سازي شيب ملايم( ارتقاي ايمني حاشيه راهها -٢-٩راهبرد 
 و آشكارسـازي نقـاط اصـلاح         توسعه و بهبود نظام اصلاح نقاط پرتصادف در شبكه راههاي موجـود            -٣-٩راهبرد

  شده با نصب علايم ويژهن
   توسعه و بهبود نظام بازديد ايمني راههاي موجود-٤-٩راهبرد

ر دسـت   هـاي راهـسازي جديـد و د         هـا و پـروژه       طرح  راهها درخصوص   توسعه نظام بازرسي ايمني    -٥-٩راهبرد  
  مطالعه
   مناطق مسكوني و عبوري از بهبود وضعيت ايمني مبادي ورودي-٦-٩راهبرد 

  بهبود وضعيت ايمني ترافيك در هنگام عمليات ساخت و نگهداري راهها -٧-٩راهبرد  
  درجه بندي ايمني راهها -٨-٩راهبرد 

 
  ايمني دسترسي به شبكة راههاارتقاي .۱۰

    وضعيت دسترسي به شبكه راههالحاظبا  حاشيه راهها  كاربري مديريت تغيير و توسعه-١-١٠راهبرد 
  هاي موجود در شبكه راهها كنترل دسترسيساماندهي و -٢-١٠راهبرد 
   جلوگيري از ساخت و سازهاي بي رويه در حريم راهها-٣-١٠راهبرد 
لـه  بـا بـازنگري       از جم  اصلي مطابق ضوابط  راههاي   فرعي به     راههاي  محدودسازي ميزان دسترسي   -٤-١٠راهبرد  

  هاي راهسازي  پروژهدر اجباري 
 

  ايمني وسايل نقليهارتقاي .۱۱
  ها براساس استانداردهاي ايمني كشورورد كنترل و نظارت بر توليد خو-١-١١راهبرد 
    نظام تطابق خودروي توليدي با استانداردها و دقيق كامل اجراي-٢-١١راهبرد 
هـاي ايمنـي بـه خـصوص وسـايل نقليـه               فاقد استاندارد  سايل نقليه ومحدوديت در واردات    اعمال    -٣-١١راهبرد  
  تجاري
  بندي ايمني وسايل نقليه نظام درجه اجراي-٤-١١راهبرد 
   با تاكيد بر كنترلهاي ايمني اي وسايل نقليه  بهبود و توسعه نظام بازديدهاي دوره-٥-١١ راهبرد
   و عابران پيادهسرنشينانراننده و جان  فناوريهاي نوين در جهت حفظ كاربرد ترغيب -٦-١١ راهبرد
   نوسازي ناوگان فرسوده از جمله باري و مسافري-٧-١١راهبرد 
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و كنتـرل سـرعت     عدم استفاده سرنشينان وسيله نقليه از كمربند ايمني         ات ويژه هشدار    ز نصب تجهي  -٨-١١راهبرد  
  بر روي وسايل نقليه

  
 كي و بيمارستاني تروما نجات، فوريتهاي پزش و خدمات امداد سيستمارتقاي .۱۲

  نا سيستم مديريت رسيدگي به تصادفات و مصدوم  ارتقاء-١-١٢راهبرد 
  نجات، فوريتهاي پزشكي و بيمارستاني تروما  و  ساماندهي شبكه خدمات امداد-٢-١٢راهبرد 
  انندگيدرخصوص حوادث رو فرآيند پاسخگويي رساني اطلاعهاي ارتباطي  سيستمو توسعه  ارتقاء -٣-١٢راهبرد 
 و بيمارسـتاني    نجـات و فوريتهـاي پزشـكي        و امداد و توسعه توانمندي عوامل ارائه خدمات          ارتقاء -٤-١٢ راهبرد
  تروما

  بهبود رفتار و اقدامات كاربران راه بعد از وقوع تصادف عمومي هاي  توسعه آموزش -٥-١٢ راهبرد
 

 شخصيموتوري  وسايل نقليههاي جايگزين  گسترش سيستم .۱۳
  ونقل انبوه هاي حمل توسعه و ترغيب استفاده از سيستم-١-١٣راهبرد 
  ونقل عمومي يكپارچه  توسعه شبكة حمل-٢-١٣راهبرد 
  هاي ارائه خدمات الكترونيك توسعه و بهبود سيستم -٣-١٣راهبرد 
   ترويج فرهنگ تجارت الكترونيك در بين مردم-٤-١٣راهبرد 

 
 طح ملي در سراههاارتقاء هماهنگي و مديريت ايمني  .۱۴

  )كميسيون ايمني راهها  (در سطح ملي متولي هماهنگي و مديريت ايمني راهنهاد جايگاه  ارتقاي -١-١٤راهبرد 
   توسعه هماهنگي و مديريت ايمني در سطوح استاني و محلي-٢-١٤راهبرد 
  ريزي و سياستگذاري در حوزة ايمني راه بهبود و توسعه سطح برنامه -٣-١٤راهبرد 
  ها و نهادهاي غير دولتي در ايمني راهها مشاركت انجمنارتقاي  و بهبود -٤-١٤راهبرد 
   كشورونقل حمل نزد متوليان و دست اندركاران ونقل حمل ارتقاء و توسعه دانش تخصصي ايمني -٥-١٤راهبرد 

 
  مديريت منابع در جهت ارتقاء ايمني .۱۵

   اساس اهداف مشخص ايمني راه هدفمند برصورت  بهافزايش سهم منابع تخصيص يافته -١-١٥راهبرد 
  مند نمودن تخصيص اعتبارات مورد نياز با ايمني راه  نظام-٢-١٥راهبرد 
   استفاده مؤثر از منابع تخصيص يافته به ايمني راه-٣-١٥راهبرد 
  غيردولتي مردمي  منابع بخشهاي خصوصي و سازمانهاي  لازم براي جذببهبود شرايط و بسترهاي -٤-١٥راهبرد 
  گذاري در ايمني راهها المللي جهت سرمايهاهتمام به جذب منابع و اعتبارات مربوط به سازمانهاي بين -٥-١٥ راهبرد
  هاي ايمني راه  گذاري پروژه و ساير بنگاههاي اقتصادي در سرمايه مشاركت بيمه توسعه -٦-١٥راهبرد 
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سب توسط دارندگان وسايل نقليه موتوري،      اي منا    تسريع در اجراي قوانين مربوط به لزوم پوشش بيمه         -٧-١٥راهبرد  
  جهت جبران خسارات وارده به اشخاص ثالث

  
  ايمني راهها  توسعه كمي و كيفي پژوهشهاي هدفمند در راستاي ارتقاء .۱۶

   تصادفات رانندگي سوانح و توسعه پژوهشهاي كاربردي درخصوص-١-١٦راهبرد 
  ادفات رانندگي كشور ايجاد مركز يا پژوهشگاه ويژه ايمني و تص-٢-١٦راهبرد 
  ايجاد مركز تحقيقات و آزمايشگاه عملكردي علايم و تجهيزات ايمني  -٣-١٦راهبرد 
با هدف انجام آزمايشهاي ارزيـابي ايمنـي          و آزمايشگاه عملكردي ايمني خودرو     ايجاد مركز تحقيقات   -٤-١٦راهبرد  

  خودروها
  وهشي ايمني از پژوهشگران و مراكز پژ و پشتيبانيحمايت -٥-١٦راهبرد 

 
  طرحهاي اجرايي جهت نيل به اهداف -۸

هـاي سـالانه و دسـتگاهي نـسبت بـه             هر يك از دستگاههاي مسؤول و مؤثر در اجراء راهبردها موظفند در تهيه برنامه             
. ندرا به كميسيون ارسال نماي     اجراء و تحقق اهداف و راهبردهاي مرتبط و تعيين شده اقدام نمايند و بطور سالانه گزارش آن                

دستيابي به اهداف و راهبردهاي تعيين شده با مشاركت دستگاههاي عـضو كميـسيون ايمنـي راههـا در قالـب تهيـه                       پيگيري  
زمان .  شاخصهاي ارزيابي به صورت كمي تعيين خواهد شد        ،كه در اين طرحها    گيرد   سالانه صورت مي   پنجهاي اجرايي     طرح

باشـد كـه ضـمن مطالعـه و ارزيـابي            يك سال قبل از هر دورة زمـاني مـي          سالانه   پنجهاي    براي تهيه هر يك از طرح     مناسب  
 ايـن رونـد   .گـردد   سـالة بعـدي اقـدام مـي      پنج اهداف راهبردي تعيين شده نسبت به تهيه طرح          وضعيتتغييرات حاصله در    

  .نمايد ريزي تضمين مي استفاده از مؤثرترين ابزارها را در هر دوره برنامه
  
  نظارت و گزارش دهي -۹

م نظارت و ارزيابي دستيابي به اهداف و راهبردهاي تعيين شـده در ايـن              سيسيون ايمني راهها موظف به ايجاد مكاني      كم
  : باشد اين ارزيابي در قالب گزارش سالانه شامل موارد ذيل مينتيجه . باشد سند راهبردي مي

 وضعيت هر يك از اهداف راهبردي تعيين شده  - ۱

 شده و نتايج حاصلهوضعيت هر يك از اقدامات انجام  - ۲

  آنهايهاي اجرايي و كارآيي و سودمند اقدامات شناسايي شده در طرح - ۳

 بررسي عملكرد دستگاههاي مسؤول در اجراي راهبردها - ۴
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